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LOCOMOTIVA ELECTRICA 5100 kW

Locomotivaelectrica de 5100 KW cu convertizoare statice pentru servicii auxiliare

Locomotiva electrica LE 5100kW se afla in exploatare de peste 40 de ani. Totusi, aceasta platforma de
remorcare a trenurilor de tonaj mare, putea fi perfectionata. Astfel, obiectivul principal al modernizarii a fost
imbunatatirea fiabilitatii si comportamentului in exploatare a blocurilor serviciilor auxiliare. S-a instalat un
convertizor static modular, un sistem de producere a aerului cu compresor elicoidal, pantografe si disjunctor
de ultima generatie, izolatorisuport pentrubarele 25kV siliconati, faraintretinere.

Parametrii locomotivei sunt urmariti de un calculator, iar informatiile sunt afisate pe doua display-uri din
cabinele de conducere. Pentru mentenanta, defectele sunt memorate.
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DATE TEHNICE

Formula osiilor Co’ Co’

Puterea maxima 5100 kW (6836 CP)
Vitexa maxima 120km/h

Greutatea maxima 120t (fard incarcatura)
Greutatea maxima pe osie 20t

Puterea maxima la pornire 420 kN

Diametrul rotilor cu bandaje noi 1250mm
Distanta dintre pivotii boghiurilor 10300mm
Lungimea peste tampoane 19800mm
Latimea 3o000mm
Inaltimea cu pantograful coborat 4500mm

Raza minima in curba, subscrisa 90 m - in depou

Circuitele deinalta tensiune

Pantografele tip EP care exercita o presiune variabila pe firul de contact in functie de inaltimea catenarei fata de
ciuperca sinei, au fost inlocuite de pantografe WBL85 cu presiune constanta pe firul de contact, pentru asigurarea unei
calitati cat mai bune a tensiunii culese. 1zolatorii suport a pantografelor, a barelor de 25kV siizolatorul de trecere sunt
acum de tip siliconati, fara intretinere. Intrerupatorul principal este de tip BVAC si asigura cicluri de anclansare -
declansare sigure. Descdrcatorul de supratensiuni Polim S28 are izolatorul siliconat si protejeaza primarul
transformatorului principalimpotriva supratensiunilorinduse prin circuitul catenareisau descarcarilor din atmosfera.

Daca la vechea locomotiva ajustarea tensiunii pe motoarele de tractiune se facea prin intermediul unui graduator
actionat de un motor specializat de curent continuu, acum graduatorul este actionat de un motor trifazat asincron de
uz general alimentat de la un convertizor static, schema de control simplificandu-se.

Serviciile auxiliare

Consumatorii trifazati (motorul de antrenare a compresorului principal, grupele de ventilatie fortata, pompa de ulei,
etc.) beneficiazd acum de o alimentare simetricd, prinimplementarea unui bloc modular cu patru convertizoare statice
in locul sistemului trifazat asimetric obtinut artificial cu baterii de condensatoare. Demarajul acestor consumatori se
face acum liniar, fara socuri de curent sau mecanice, imbunatatindu-se astfel fiabilitatea globala a serviciilor auxiliare.

Tn locul celor doua compresoare cu piston, s-a montat un singur compresor elicoidal, cu avanteje evidente. Pentru
redundanta s-au montat trei ventilatoare in locul singurului ventilator T12 de pe cuva racitorului de ulei a
transformatorului principal. Purjarea apei condesate din instalatia pneumatica se face acum automat, utilizandu-se
purje automate prevazute cu sistem dencalzire.

Parteade comanda

Un calculator cu doua display-uri in cabinele de conducere indica mecanicului parametrii locomotivei. lesirile din
parametrii nominali precum si situatiile de defect sunt memorate si pot fi descarcate pentru facilitarea mentenantei.
Blocul S7 a fost reamenajat si utilat cu elemente de circuit robuste. In cabina de conducere, mecanicul impune acum
trepte graduatorului utilizand un sistem de conducere de tip mansa. Pupitrul mecanicului a fost modernizat, toate
elementele se situeaza acum cat mailaihdemana mecaniculuisi pe cat posibil dispuse in campul sau vizual.



